BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



Prioritatsbescheinigung iiber die Einreichung 
einer Gebrauchsmusteranmeldung 



Aktenzeichen: 



203 03 534.8 



Anmeldetag: 

Anmelder/lnhaber: 

Bezeichnung: 



5. Marz 2003 



Arturo Salice S.p.A., Novedrate, Como/IT 



Scharnier 



Prioritat: 



13.11.2002 DE 202 17 546.4 



IPC: 



E 05 D 7/086 



Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der 
sprunglichen Unterlagen dieser Gebrauchsmusteranmeldung. 



Munchen, den 1 . August 2003 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 

Im Auftrag 



05.03.2003 
02866-02 T/G/sh 



Arturo Salice S.p.A. 
1-22060 Novedrate Como 



^ Scharnier 



.Die Erfindung betrifft ein Scharnier, vorzugsweise fur Mobel, mit einem beweglichen 
Scharnierteil und einem aus einem festen Anschlagteil bestehenden Scharnierteil, 
die durch mindestens eine Gelenkachse miteinander verbunden sind, und mit einer 
an einem der Scharnierteile gehalterten Dampfungseinrichtung, deren translato- 
risch oder drehbar bewegbares Dampfungsglied mindestens im Schlieftbereich des 
Scharniers uber Getriebemittel von dem anderen Scharnierteil beaufschfagt ist. 



~ATj^^DE~20~1~04HT00~^^^ 
kannt, bei denen die Dampfungseinrichtungen aus mit einem Scharnierteil f est ver- 
bunden Rotationsdampfern bestehen, deren Ritzel mit von dem anderen Schar- 
nierteil verschwenkten Zahnsegmenten kammen. Die bekannten Scharniere weisen 
somit zum Drehen des Dampfungsgliedes des KotationsdampTers nur zwei relativ 
zueinander verdrehbare und miteinander kammende Getriebeglieder auf, die im 
Schlieftbereich des Scharniers das Ritzel des Rotationsdampfers nur uber einen 
verhaltnismafiig kleinen Winkel zu drehen vermogen, der eine entsprechend kleine 
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Dampfung der Schliefibewegung der von dem beweglichen Scharnierteil getrage- 
nen Tur oder Klappe zur Folge hat. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Scharnier der eingangs angegebenen Art 
zu schaffen, dessen Dampfungseinrichtung im Schlieftbereich des Scharniers eine 
groftere Dampfungskraft oder Dampfungswirkung entfaltet. 

ErfindungsgemafJ wird diese Aufgabe dadurch gelost, dass zur Verstellung des 
beweglichen Dampfungsgliedes in Abhangigkeit von der Verschwenkung des be- 
j£ weglichen Schamierteils bezogen auf die mindestens eine Gelenkachse mindes- 
tens drei bewegiiche Getriebegiieder vorgesehen sind, von denen eins das Damp- 
fungsglied selbst ist. 

Das erfindungsgemafie Scharnier unterscheidet sich von den bekannten dadurch, 
dass zwischen den beiden mit der Dampfungseinrichtung einerseits und dem be- 
weglichen Scharnierteil andererseits verbundenen Getriebegliedern ein drittes be- 
wegliches Getriebeglied angeordnet ist, dass derart ausgestaltet ist, dass es den 
Dampfungsweg des beweglichen Dampfungsgliedes aufgrund des Ubersetzungs- 
verhaltnisses gegenuber der Schwenkbewegung des bevyeglichen Schamierteils im 
Schliefibereich betrachtlich ^vergrofiert. Das Dampfungsglied kann in bekannter 
vij^ Weise aus einem Kolben oder einem Drehkolben bestehen. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass die Dampfungsein- 
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richtung ein Rotationsdampfer ist, dessen Dampfungsglied ein Ritzel tragt. 

Vorzugsweise besteht das mittlere, auf einer Achse eines Schamierteils gelagerte 
-Getriebeglied aus zwei konzentrisch zu der Achse gekrummten Zahnsegmenten mit 
grolierem und kieinerem. Radius, von denen das Zahnsegment mit grofierem Radi- 
us mit dem Ritzel des Rotationsdampfers und das Zahnsegment mit kieinerem Ra- 
. dius mit einem Zahnsegment kammt, dessen Schwenkbewegung von einem der 
Scharnierteile abgeleitet ist. 
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Mit besonderem Vorteil lasst sich die erfindungsgemafie Dampfungseinrichtung'bei 
einem Doppellenkerscharnier einsetzen, bei dem das Getriebeglied mit zwei Zahn- 
segmenten auf einer festen Achse des festen Scharnierteils gelagert ist und das 
Zahnsegment mit kleinerem Radius mit einem Zahnsegment kSmmt, das mit einem 
der Lenker verbunden ist. Zweckmafiigerweise ist das Getriebeglied mit zwei Zahn- 
segmenten auf der festen Gelenkachse eines der Lenker gelagert, wobei das 
Zahnsegment mit kleinerem Radius mit einem Zahnsegment kammt, das mit dem 
anderen Lenker verbunden ist. 

^ Vorzugsweise ist das Getriebeglied mit zwei Segmenten symmetrisch zu einer E- 
bene, die durch die Mitte der beiden Zahnsegment verlauft. Diese Ausgestaltung 
fuhrt zu einer einfacheren Montage und verringert die Anzahl der zu bevorratenden 
Teile. 

Das mittlere Getriebeglied muss nicht zwangsweise zwei verzahnte Arme aufwei- 
sen. Es konnen auch andere Eingriffsstucke an dem Getriebeglied vorgesehen 
sein, die mit komplementaren Eingriffsstucken an dem dampferseitigen Getriebe- 
glied bzw. dem scharnierteilseitigen Getriebeglied in Eingriff bringbar sind. Nach 
einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung kann das mittlere Getriebeglied zwei 
sich radial von der Drehachse des Getriebeglieds weg erstreckende Arme besitzen, 

r 

an deren auskragenden Enden geeignete Eingriffsstucke ausgebildet sind. Vor- 
zugsweise besitzt das Getriebeglied dabei analog zu den Zahnsegmenten mit klei- 
nerem und grofierem Radius ein Eingriffsstuck mit grofierem Hebelarm und ein 
Eingriffsstuck mit kleinerem Hebelarm bezuglich der Drehachse, wobei das Ein- 
griffsstuck mit grofterem Hebelarm vorzugsweise mit dem dampferseitigen Getrie- 
beglied und das Eingriffsstuck mit dem kleinerem Hebelarm mit dem scharnierteil- 
seitigen Getriebeglied in Eingriff bringbar ist. Hierdurch wird sichergestellt, dass 
eine kleine Bewegung des scharnierteilseitigen Getriebeglieds in eine grofiere Be- 
wegung des dampferseitigen Getriebeglieds ubersetzt wird und dadurch eine gro- 
R>ere Dampfungswirkung erreicht wird. 
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Gemafi einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung kann das genannte mittlere 
Getriebeglied einerseits ein konzentrisch zur Drehachse gekrummtes Zahnprofil 
aufweisen, das mit dem Ritzel des Rotationsdampfers in Eingriff steht, und ande- 
rerseits als zweites Eingriffsstuck eine gabelformige Eingriffsausnehmung besitzen, 
die mit einem geeigneten Eingriffsvorsprung des scharnierteilseitigen Getriebe- 
glieds in Eingriff bringbar ist. In mechanischer Umkehrung kann die Eingriffsaus- 
nehmung auch an dem scharnierteilseitigen Getriebeglied vorgesehen sein, wobei 
dann an dem Eingriffsstuck des mittleren Getriebeglieds ein geeigneter Eingriffs- 
vorsprung vorgesehen ist. Nach einer Ausfuhrung der Erfindung konnen die beiden 
Eingriffsstucke des mittleren und des scharnierteilseitigen Getriebeglieds dabei 
derart ausgebildet sein, dass sie nur uber einen Teilabschnitt des Schwenkweges 
des beweglichen Scharnierteils in Eingriff stehen, insbesondere dann, wenn das 
Scharnier in seine geschlossene Stellung bewegt wird. Vorzugsweise geraten die 
beiden Eingriffsstucke zumindest 20° bis 30° vor Erreichen der vollig geschlosse- 
nen Stellung in Eingriff, so dass eine entsprechende Dampfungswirkung erreicht 
werden kann. 

Eine Verstarkung der Dampfungswirkung kann auch dadurch erreicht werden, dass 
nicht nur das mittlere Getriebeglied Eingriffsstucke mit unterschiedlichen effektiven 
Hebelarmen besitzt. Nach einer Ausfuhrung der Erfindung kann das scharnierteil- 
seitige Getriebeglied, das drehbar urn eine Achse an demselben Scharnierteil wie 
die Dampfungseinrichtung gelagert ist, ein mit dem Eingriffsstuck des mittleren Ge- 
triebeglieds kammendes Eingriffsstuck aufweisen, das einen langeren Hebeiarm 
besitzt als das Eingriffsstuck des genannten mittleren Getriebeglieds. Der Eingriffs- 
punkt zwischen dem scharnierteilseitigen Getriebeglied und dem mittleren Getrie- 
beglied liegt also naher an der Drehachse des mjttleren- Getriebeglieds als an der 
Drehachse des scharnierteilseitigen Getriebeglieds. Hierdurch wird eine kleine Be- 
wegung des scharnierteilseitigen Getriebeglieds in eine grolWe Bewegung des 
mittleren Getriebeglieds ubersetzt. 

Das scharnierteilseitige Getriebeglied kann unmittelbar an dem Scharnierteil, das 
den Dampfer nicht tragt, befestigt sein. Bei einem Doppellenkerscharnier kann das 



scharnierteilseitige Getriebeglied unmittelbar an einem der Lenker, die die beiden 
Scharnierteile verbinden, befestigt sein. 



In alternativer Ausfuhrungder Erfindung kann jedoch auch ein separates schar- 
nierteils.eitiges. Getriebeglied vorgesehen sein, das an dem Scharnierteil, an dem 
die Dampfungseinrichtung befestigt ist, drehbar gelagert ist und einerseits mit dem 
mittleren Getriebeglied und andererseits mit dem jeweils anderen Scharnierteil, das 
die Dampfungseinrichtung nicht tragt, in Eingriff bringbar ist. Hierdurch. ergibt sich 
eine weitere Ubersetzungsmoglichkeit, durch die die Dampfungswirkung erhoht 
werden kann. 

Vorzugsweise besitzt das separate scharnierteilseitige Getriebeglied einen Ein- 
griffsvorsprung, der bei geoffneter Stellung des Scharniers in den Schwenkweg des 
Scharnierteils bzw. des entsprechenden Lenkers hineinragt und beim Schlieften 
des Scharniers von dem genannten Scharnierteil oder dem Lenker betatigt wird. 
Dabei kann eine Zwangsbetatigung in beide Richtungen vorgesehen sein, indem 
das scharnierteilseitige Getriebeglied mit dem Scharnierteil in festem Eingriff steht. 
In alternativer Ausfuhrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass das Schar- 
nierteil das Getriebeglied bzw. dessen Eingriffsvorsprung nur beim Schlieften des 
Scharniers in die gewunschte Richtung druckt. Um beim Offnen des Scharniers 
eine entsprechende Bewegung der Dampfungseinrichtung zu erreichen, kann in 
Weiterbildung der Erfindung eine entsprechende Vorspannvorrichtung, insbesonde- 
re eine Feder, zur Vorspannung der Dampfungseinrichtung in eine der geoffneten 
Stellung des Scharniers entsprechende Stellung vorgesehen sein. Die Vorspann- 
vorrichtung druckt dabei den Eingriffsvorsprung wieder in den Schwenkweg des 
Scharnierteils hinein, so dass beim erneuten SchliefJen die gewunschte Damp- 
fungswirkung eintritt. Vorteilhafterweise beaufschlagt die Feder dabei nicht die 
Dampfungseinrichtung selbsf, spndern indirekt uber das mittlere uhd/oder das 
scharnierteilseitige Getriebeglied. Hierdurch kann mit einer auch nur schwach di- 
mensionierten Vorspannvorrichtung die Hemmung der Dampfungseinrichtung 
uberwunden werden. 
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In Weiterbildung der Erfindung konnen die Drehachsen der Getriebeglieder 
und/oder die Drehachse des Rotationsdampfers parallel zu der Schwenkachse 
bzw; den Schwenkachsen der beiden Scharnierteile sein. In alternativer Weiterbil- 
dung der Erfindung konnen die Drehachsen der Getriebeglieder und/bder die Dreh- 
achse des Rotationsdampfers jedoch auch senkrecht zu den Schwenkachsen der 
Scharnierteile angeordnet sein, insbesondere dann, wenn das scharnierteilseitige 
Getriebeglied in der zuvor beschriebenen Weise separat ausgebildet ist. Die Ge- 
triebeglieder und die Dampfungseinrichtung konnen dabei an einem als Scharnier- 
topf ausgebildeten Scharnierteil angeordnet sein, wobei vorzugsweise ein Flansch 
des Scharniertopfs die Dampfungseinrichtung und die Getriebeglieder abdeckt. 

Urn eine erhohte Dampfungswirkung zu erreichen, konnen auch zwei oder mehrere 
separate Dampfungseinrichtungen, insbesondere Rotationsdampfer, vorgesehen 
sein, die gleichzeitig betatigt werden. Vorzugsweise stehen dabei samtliche 
Dampfungseinrichtungen mit dem mittleren Getriebeglied in Eingriff, so dass letzte- 
res samtliche Dampfer betatigt. Dabei konnen zweckmafiigerweise Rotations- 
dampfer vorgesehen sein, die jeweils ein Ritzel tragen. Die Ritzel konnen mit dem 
kreisbogenformigen Zahnsegment des mittleren Getriebeglieds in Eingriff stehen. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass das 
Scharnier mit einer die Dampfungskraft uberwindenden Schliefivorrichtung verse- 
hen ist. Diese Ausgestaltung gewahrleistet, dass das erfindungsgemafie Scharnier 
immer seine Schliefistellung erreicht und beispielsweise eine mit dem erfindungs- 
gemafien Scharnier versehene Tur oder Klappe nach Entfalten der Dampfungswir- 
kung vollstandig in ihre Schliefistellung gezogen wird. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung 
nahererlautert. In dieserzeigt: 



Figur 1 



einen Schnitt durch Scharnier nach einer bevorzugten Ausfuhrung 
der Erfindung in seinem geschlossenen Zustand, 



Figur 2 



eine Draufsicht auf das mittlere bewegliche Glied des die Schliefi- 
bewegung des beweglichen Scharnierteils auf den Rotations- 
dampfer ubertragenden Getriebes, 



Figur3-5 eine der Figur 1 entsprechende Darstellung des Scharniers in un- 
terschiedlichen Stellungen zwischen seiner Offpungs- und Schiieft- 
stellung, 

eine den Figuren 3-5 entsprechende Darstellung eines Scharniers 
nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung in un- 
terschiediichen Stellungen zwischen seiner Offnungs- und Schlieli- 
stellung, 

eine perspektivische Ansicht eines Scharniers nach einer weiteren 
bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung, bei der die Dampfungsein- 
richtung und die Getriebeglieder an einem als Scharniertopf ausge- 
bildeten Scharnierteil befestigt sind, 

eine Draufsicht auf den Scharniertopf des Scharniers aus Figur 9, 
und - 

eine perspektivische Ansicht des dritten scharnierteilseitig ange- 
ordneten Getriebeglieds zur Betatigung der Dampfungseinrichtung 
des Scharniers aus den Figuren 9 und 10. 

Das erfindungsgemaUe Scharnier wird nachstehend anhand eines Viergelenk- oder 
Doppelgelenkscharniers erlautert. . 



Das Doppellenkerscharnier 1 besteht ublicherweise aus einem an einer Tragwand 
anschlagbaren U-formigen Scharnierarm 2 und einem verschwenkbaren, mit einer 
Tur oder Klappe verbindbaren topfformigen Scharnierteil 3, das durch einen inneren 
Lenker 4 und einem aufteren im Querschnitt U-formigen Lenker 5 mit dem Schar- 



Figuren 6 - 8 



Figur 9 



Figur 10 
Figur 1 1 



4 
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nierarm 2 gelenkig verbunden ist. Die Lenker 4, 5 sind einerseits auf den Gelenk- 
achsen 6, 7 des Scharnierarms 2 und andererseits auf den Gelenkachsen 8, 9 des 
topfformigen Scharnierteils 3 in der ublichen Weise gelagert. Aus dem inneren ein- 
gerollten Lagerauge 10 des'inneren Lenkers 4 ist eine einen Nocken bildende Zun- 
ge 11 herausgebogen, die in der aus den Figuren 3 bis 5 ersichtlichen Weise auf 
dem inneren Schenkel der doppellagigen haarnadelformigen Schliefifeder 12 glei- 
tet, die zwischen den Schenkeln 13 des U-formigen Lenkers 5 auf der Gelenkachse 
7 gehaltert ist und sich mit ihrem aufteren Schenkel auf dem Stegteil 14 des Schar- 
nierarms 2 abstutzt. Soweit ist das Doppellenkerscharnier 1 bekannter Bauart. 

Die erfindungsgemalie Dampfungseinrichtung besteht aus einem Rotationsdamp- 
fer, dessen Gehause 16 mehreckig ausgebildet ist und mit einer Seite an dem 
StegteiM4 des Scharnierarms 2 anliegt, so dass sie nur mit einem durch eine Boh- 
rung des Gehauses durchgefuhrten Bolzen 17, der in Bohrungen der Schenkel 18 
des Scharnierarms 2 gehalten ist, mit dem Scharnierarm 2 verbunden ist. 

Auf den beidseits das Gehause 16 uberragenden Zapfen 19 des drehbaren Damp- 
fungsgliedes sind Ritzel 20 aufgekeilt. Auf dem Achszapfen 6 sind beidseits des 
inneren eingerollten Lagerauges des inneren Lenkers 4 gabelartig das Lagerauge 
einfassende Zahnsegmente 21 eines Getriebegliedes 22 gelagert, die durch einen 
nicht dargestellten Steg miteinander verbunden sein konnen und in ihrer Ebene in 
Zahnsegmente 23 auslaufen, die ihrerseits das Gehause 16'des Rotationsdampfers 
gabelartig einfassen und mit den Ritzeln 20 kammen. Das Getriebeglied 22 ist in 
der aus Figur 2 ersichtlichen Weise symmetrisch zu einer Durchmesserebene 24, 
die durch die mittleren Bereiche der Zahnsegmente 21, 23 verlauft. Das Verhaltnis 
der Radien der Zahnsegmente 21 mit kleinerem Durchmesser zu den Zahnseg- 
menten 23 mit grofterem Durchmesser kann 1:1,5 bis 1:3 betragen und betragt im 



dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 1:2. 



Die Schenkel des aufteren U-formigen Lenkers 5 sind mit die feste Gelenkachse 7 
uberragenden Fortsatzen 26 versehen, die winkelig zu dem Stegteil des Lenkers 5 




-9- 

verlaufen und an ihren freien Enden mit Zahnsegmenten 27 versehen sind, die mit 
den Zahnsegmenten 21 kammen. 

Wie aus den Figuren 3 bis 5 ersichtlich ist, fuhrt das Zahnsegment 27 zwischen der 
aus. Figur 3 ersichtlichen offenen Stellung einer Tur 30 bis in den aus Figur 4 er- 
sichtlichen Schlieftbereich der Tur nur eine geringe Schwenkbewegung aus, wah- 
rend die Schwenkbewegung des Zahnsegments 27 im Schliefibereich der Tur zwi- 
schen der Figur 4 und Figur S wesentlich grower, aber immer noch so klein ist, dass 
zu der Erzielung einer verbesserten Dampfungswirkung das erfindungsgemaGe 
r Jj^ Getriebe erforderlich ist, das dem Dampfungsglied des.Rotationsdampfers uber das 
Ritzel 20 eine Drehbewegung uber einen vergrofterten Winkelbereich erteilt. Diese 
Drehbewegung entspricht im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel etwa einem Win- 
kelbereich von 60° bis 70° des Zahnsegments 23, wahrend die mit den Zahnseg- 
menten 27 versehenen Fortsatze 26 des aufieren Lenkers 5 im Schlielibereich im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel nur einen Winkelbereich von etwa 30° uberstrei- 
chen. Da der Radius des Zahnsegments 23 gro(ier ist als der Radius des Ritzels 20 
des Rotationsdampfers, vermag der Rotationsdampfer im Schliefibereich des 
Scharniers eine erhebliche Dampfungswirkung zu entfalten.^Vorzugsweise ist der 
Radius des Zahnsegments 23 mindestens doppelt so grofi wie der Radius des Rit- 
zels 20 des Rotationsdampfers. 

Das in den Figuren 6 bis 8 gezeigte Scharnier entspricht im wesentlichen dem in 
den Figuren 1 bis 5 gezeigten Scharnier, so dass fur entsprechende Bauteile die- 
selben Bezugsziffern verwendet sind und insoweit auf die vorangehende Beschrei- 
bung verwiesen wird. Das Scharnier nach den Figuren 6 bis 8 unterscheidet sich 
von dem zuvor beschriebenen Scharnier im wesentlichen durch die Ausbildung des 
mittleren Getriebeglieds und des an einem der Lenker ausgebildeten scharnierteil- 
s^tTg^rTG^eb^egTied s . ~~~~ — — 

Wie Figur 6 zeigt, sitzt das mittlere Getriebeglied 22 wiederum auf der Gelenkachse 
6, an der der innere Lenker 4 angelenkt ist. Es besitzt in der zuvor beschriebenen 
Weise das konzentrisch zu der Achse 6 gekrummte Zahnsegment 23, das mit dem 
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Ritzel 20, das auf dem Rotationsdampfer 16 sitzt, kammt. Zur getrieblichen Verbin- 
dung mit dem Lenker 5 ist jedoch kein gekrummtes Zahnsegment, sondern ein Ein- 
griffsstuck in Form einer Ausnehmung 33 vorgesehen, die von zwei gabelformigen 
Vorsprungen an einem zur Achse 6 radial verlaufenden Fortsatz begrenzt ist. Wie 
Figur 6 verdeutlicht, besitzt das Eingriffsstuck 33 bezuglich der Drehachse 6 einen 
kleineren Hebelarm als das Eingriffsstuck 23 in Form des mit dem Ritzel 20 kam- 
menden Zahnsegments. In die Ausnehmung des Eihgriffsstucks 33 greift der 
Scharnierarm 5 mit einem Eingriffsvorsprung 37 ein, der das scharnierteilseitige 
Getriebeglied bildet und seine Bewegung vom Scharnierteil 3 ableitet. Der Lenker 5 
ist sozusagen als Kniehebel bezuglich der Achse 7 ausgebildet. Die seitlichen Fort- 
satze des auiseren Lenkers 5 sind als Hebelarme ausgebildet, die in die geeignet 
geformten Ausnehmungen 33 der durch einen Steg 34 miteinander verbundenen 
Teile des mjttleren Getriebeglieds 22 eintreten. Es versteht sich, dass die Ausneh- 
mung 33 und der Hebelarm 37 auch umgekehrt jeweils an dem Lenker 5 und dem 
Getriebeglied 22 angeordnet sein konnen. 

Wie aus Figur 6 ersichtlich, kann der Hebelarm 37 des Lenkers 5 im Offnungsbe- 
reich des Scharniers frei in der Ausnehmung 33 schwenken, ohne dass eine Bewe- 
gung des Bewegungsglieds 22 induziert werden wurde, so dass der Rotations- 
dampfer 16 wirkungslos bleibt. 

Erst bei Erreichen der in Figur 7 gezeigten Stellung, die einem Winkel der Tur von 
etwa 20° bis 25° entspricht, stutzt sich der obere Rand des Hebeiarms 37 am obe- 
ren Rand der Ausnehmung 33 ab, so dass das Getriebe seine Wirkung wahrend 
der Schlielibewegung ausuben kann und den Rotationsdampfer 16 betatigt. 

Bei der Offnungsbewegung der Tur stutzt sich der untere Rand des Hebeiarms 37 



am gegentiberliegenden unteren Rand der Ausnehmung 33 ab, so dass das Ge- 
triebeglied zuruck in die Stellung nach Figur 6 gefuhrt wird. 



Bei dem in den Figuren 9 bis 11 gezeigten Scharnier sind die Dampfungseinrich- 
tung 16 und die Getriebeglieder 20, 22 und 45 an einem als Scharniertopf ausge- 
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bildeten Scharnierteil 2 befestigt und besitzen im Gegensatz zu den zuvor be- 
schriebenen Ausfuhrungen der Erfindung keine zu den Scharnierachsen parallelen 
Bewegungsachsen, sondern dazu senkrecht stehende Schwenkachsen 62, 61 und 
60. 

Wie Figur 9 zeigt, umfasst das Scharnier das als Scharniertopf ausgebildete Schar- 
nierteil 2 sowie das daran angelenkte Scharnierteil 3. Obwohl das als Scharniertopf 
ausgebildete Scharnierteil 2 ublicherweise am beweglichen Mobelteil und das ge- 
zeigte Scharnierteil 3 am festen Mobelteil befestigt wird, konnen diese Teile hier 
zum besseren Verstandnis wegen der Relativbewegung umgekehrt als jeweils 
festes bzw. bevveg bares Scharnierteil angesehen werden, so dass die Scharnier- 
teile in Figur 9 dieselbe Nummerierung der entsprechenden jeweils festen und be- 
weglichen Scharnierteile nach Figur 1 beibehalten haben. Das schwenkbare 
Scharnierteil 3 kann somit um die von den Lenkern 4, 5 definierten Schwenkachsen 
in den Scharniertopf 2 eingeschwenkt und aus diesem in die geoffnete Stellung 
ausgeschwenkt werden, wobei Figur 9 die ausgeschwenkte Stellung zeigt. 

An dem Befestigungsfiansch 42 des topfformigen Scharnierteils 2 ist die Damp- 
fungseinrichtung gelagert, die zwei separate Rotationsdampfer 17 umfasst. Auf den 
Drehachsen 62 der beiden Rotationsdampfer 16 sitzen Ritzel 20, die mit einem 
^ ^ gemeinsamen Eingriffsstuck in Form eines konzentrisch zu seiner Drehachse 61 
angeordneten Zahnsegments 23 des mittleren Getriebeglieds 22 kammen. Das 
mittlere Getriebeglied 22 weist weiterhin als zweites Eingriffsstuck ein ebenfalls zur 
Drehachse 61 konzentrisch angeordnetes Zahnsegment 21 auf, das jedoch einen 
wesentlich kleineren Hebelarm bezuglich der Drehachse 61 besitzt als das mit den 
Ritzeln 20 kammende Zahnsegment 23. 



Das Zahnsegment 21 des mittleren Getriebeglieds 22 kammt mit einem dritten, 
scharnierteilseitigen Getriebeglied 45, das als Eingriffsstuck ein entsprechendes 
Zahnsegment 48 aufweist, das konzentrisch zur Drehachse 60 des dritten Getrie- 
beglieds 45 angeordnet ist. Wie Figur 10 unschwer erkennen lasst, liegt der Ein- 
griffspunkt der Getriebeglieder 22 und 45 wesentlich naher an der Drehachse 61 



des mittleren Getriebeglieds 22 als an der Drehachse-60 des scharnierteilseitigen 
Getriebeglieds, so dass eine entsprechende Ubersetzung der Bewegung des Ge- 
triebeglieds 45 erfolgt. Eine kleine Bewegung des Getriebeglieds 45 reicht aus, um 
eine wesentlich groftere Drehbewegung des mittleren Getriebeglieds 22 zu errei- 
chen. Diese wiederum wird erneut ubersetzt in eine noch grofiere Drehbewegung 
der Ritzel 20 und damit der Rotationsdampfer 16. 

Das scharnierteilseitige Getriebeglied 45 besitzt als zweites Eingriffsstuck einen 
' radial von der Drehachse 60 weglaufenden Hebelarm 46, der durch eine Offnung 
£ 44 zwischen dem Befestigungsflansch 42 und dem, Topf des Scharnierteils 2 
hinausiriti. Der Hebelarm 46 ragt damit in die topfformige Ausnehmung des Schar- 
nierteils 2 hinein, in die sich "in der geschlossenen Stellung des Scharniers das 
Scharnierteil 3 schmiegt. Der Hebelarm 46 liegt somit im Schwenkweg des Schar- 
nierteils 3, so dass letzterer das Getriebeglied 45 betatigt, wenn das Scharnier ge- 

schlossen wird. 

\ . ■ 

Wie aus Figur 9 unschwer zu erkennen ist, wird das Getriebe und damit die 
Dampfungseinrichtung 16 erst kurz vor dem volligen SchlieBen des Scharniers be- 
tatigt. Wird der Hebelarm 46 in die Offnung 44 hineingedriickt, dreht sich das Ge- 
triebeglied 45 um seine Achse 60. Die miteinander kammenden Zahnsegmente 48 
^ und 21 bewirken eine entsprechende Drehung des mittleren Getriebeglieds 22 um 
dessen Drehachse 61. Uber das Zahnsegment 23 werden hierdurch die Ritzel 20 
und damit die Rotationsdampfer 16 entsprechend angetrieben. 

Ein abgewinkelter Lappen 57 wird von einer Schenkelfeder 58 beaufschlagt, die 
das Getriebe in die ausgefahrene Stellung nach Figur 9 druckt, wenn das Scharnier 
geoff net wird. 



In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung besteht der Scharniertopf 2 aus Zink- 
druckguss und weist feste Bolzen auf, die die Schwenkachsen 60 und 61 fur die 
Getriebeglieder 22 und 45 bilden. Letztere konnen an den Bolzen verkeilt oder ver- 
nietet oder in anderer Weise geeignet befestigt werden. . 
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Scharnier 



Anspruche 



1 . Scharnier, vorzugsweise fur Mobel, mit einem beweglichen Scharnierteil (3) und 
einem aus einem festen Anschlagteil bestehenden Scharnierteil (2),\die durch 
mindestens eine Gelenkachse (7) miteinander verbunden sind, und 

mit einer an einem der Scharnierteile gehalterten Dampfungseinrichtung (16), 
deren translatorisch oder drehbar bewegbares Dampfungsglied mindestens im 
Schlielibereich des Scharniers uber Getriebemittel von dem anderen Schar- 



nierteil beaufschlagt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 



^ass-zur-V^tellungdes^beweglictTer^ 

der Verschwenkung des beweglichen Scharnierteils (3) bezogen auf die min- 
destens eine Gelenkachse (7) mindestens drei bewegliche Getriebeglieder (20, 
22, 27).vorgesehen sind, von denen eins das Dampfungsglied (19) selbst ist. 
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2. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Dampfungsein- 
richtung ein Rotationsdampfer (16) ist, deren Dampfungsglied (19) ein Ritzel 
(20) tragt. 

3. Scharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass ein mittleres 
der Getriebeglieder (22) auf einer Achse (6) an einem der Scharnierteile (2) 
drehbar gelagert ist und aus zwei konzentrisch zu der Achse (6) angeordneten 
Eingriffsstucken (33, 23; 21, 23) mit grofterem und kleinerem Hebelarm bezug- 
lich der Achse (6) besteht, wobei das Eingriffsstuck (23) mit grofterem Hebel- 
arm mit einem dampferseitigen Getriebeglied (20) in Eingriff bringbar ist und 
das Eingriffsstuck (33, 21) mit kieinem Hebelarm mit einem scharnierteilseitigen 
Getriebeglied (27) in Eingriff bringbar ist. 

4. Scharnier nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das mittlere auf 
einer Achse eines Schamierteils gelagerte Getriebeglied (22) aus zwei konzen- 
trisch zu der Achse gekrummten Zahnsegmenten (21, 23) mit grofierem und 
kleinerem Radius besteht, von denen das Zahnsegment (23) mit grofterem Ra- 
dius mit dem Ritzel (20) des Rotationsdampfers (16) und das Zahnsegment (21) 
mit kleinerem Radius mit einem Zahnsegment (27) kammt, dessen Schwenk- 
bewegung von einem der Scharnierteile abgeleitet ist. 



Scharnier nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Eingriffs- 
stuck (23) mit groflerem Hebelarm ein konzentrisch zur Achse (6) gekrummtes 
Zahnprofil (23) aufweist, das mit dem Ritzel (20) des Rotationsdampfers in Ein- 
griff steht, und das Eingriffsstuck (33) mit kleinerem Hebelarm eine gabelformi- 
ge Eingriffsausnehmung (33) oder Eingriffsvorsprung aufweist, die bzw. der mit 
einem Eingriffsvorsprung bzw. einer Eingriffsausnehmung des scharnierteilsei- 



tigen Getriebeglieds (27) in Eingriff bringbar ist. 



6. 



Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
bei einem Doppellenkerscharnier (1) das mittlere Getriebeglied (22) auf einer 
festen Achse des festen Schamierteils (2) gelagert ist und das Eingriffsstuck 
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(21) mit kleinerem Hebelarm mit einem. Eingriffssegment (27) des scharnierteil- 
seitigen Getriebeglieds kamrrit, das mit einem der Lenker (5) verbunden ist. 

7. Schamier nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass dasmittlere Getrie- 
. beglied (22) auf der festen Gelenkachse (6) eines der Lenker (4) geiagert ist 

und das Eingriffsstuck (21 , 33) mit kleinerem Hebelarm mit einem Eingriffsseg- 
ment (27) kammt, das mit dem anderen Lenker (5) verbunden ist. 

8. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
das mittlere Getriebeglied (22) mit zwei Zahnsegmenten symmetrisch zu einer 
Durchmesserebene (24) ist, die durch die Mitte der beiden Zahnsegmente (21, 
23)verlauft. 

9. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass es 
mit einer die Dampfungskraft uberwindenden Schlieftvorrichtung (11, 12) ver- 
sehen ist. ^ 

10. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein scharnierteilseitiges Getriebeglied (27; 37; 45) drehbar urn eine Achse (7; 
60) an dem Scharnierteil (2), an dem die Dampfungseinrichtung (16) befestigt 
ist, geiagert ist und ein mit einem Eingriffstuck (21; 33) des mittleren Getriebe- 
glieds (22) kammendes Eingriffsstuck (37; 48) aufweist, wobei das Eingriffs- 
stuck (27; 37; 48) des scharnierteilseitigen Getriebeglieds einen groderen He- 
belarm zu dessen Achse (7; 60) ais das Eingriffsstuck des mittleren Getriebe- 
glieds (22) zu dessen Achse (6; 61) hat. 

11. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass 



ein starr mit einem Lenker (5), der die beiden Scharnierteile (2, 3) verbindet, 
verbundenes scharnierteilseitiges Getriebeglied (27, 37) vorgesehen ist. 

12. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein separates scharnierteilseitiges Getriebeglied (51) vorgesehen ist, das urn 
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eine Achse (60) an dem Scharnierteil (2), an dem die Dampfungseinrichtung 
(16) befestigt ist, drehbar gelagert ist und einerseits mit dem mittleren Getriebe- 
glied (22) und andererseits mit dem jeweils anderen Scharnierteil (3) in Eingriff 
bringbarist. ^ 

13. Scharnier nach dem Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das schar- 
nierteilseitige Getriebeglied (51) einen Eingriffsvorsprung aufweist, der bei ge- 
offneter Stellung des Scharniers in den Schwenkweg des Seharnierteils (3) hin- 
einragt und beim Schliefien des Scharniers von dem Scharnierteil (3) betatigt 




14. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass 
eine Vorspannvorrichtung, insbesondere eine Feder (58) zur Vorspannung der 
Dampfungseinrichtung in eine der geoffneten Stellung des Scharniers entspre- 

. chende Stellung vorgesehen ist, vorzugsweise das mittlere und /oder das 
scharnierteilseitige Getriebeglied (22, 45) beaufschlagt. 

15. Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Dampfungseinrichtung (16) und/oder die Getriebeglieder (22, 45) an einem 
als Scharniertopf ausgebildeten Scharnierteil befestigt sind und von einem 
Flansch des Scharniertopfs abgedeckt sind. ; 

16. Scharnier nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Dampfungseinrichtung (16) und/oder die Getriebeglieder (20, 22, 
27) zu der mindestens einen Gelenkachse (7) der Scharnierteile (2, 3) parallele 
Bewegungsachse besitzen. " , 

~1"77~~Sch^ daduTcK geKennzeTch^ 

die Dampfungseinrichtung (16) und/oder die Getriebeglieder (20, 22, 45) zu der 
zumindest einen Gelenkachse (7) der Scharnierteile (2, 3) senkrechte Bewe- 
gungsachsen (60, 61) besitzen. 
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18. Scharnier nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Dampfungseinrichtung (16) mehrere Dampfungsglieder aufweist, 
die von einem gemeinsamen Eingriffsstuck (23) eines Getriebeglieds (22) beta- 
tigt werden. 




f 



